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Innowacja zamknieta w nawierzchni

Natura nie rozréznia drog krajowych, lokalnych czy autostrad.
Tak samo oddzialywuje na kazda z nich, czyli duze amplitudy
temperatur, $nieg, deszcz, stonce a w koncu starzenie si¢ tez
materialu. Wzrastajacy z roku na rok ruch na drogach lokalnych
oraz niedobor §rodkéw finansowych na biezace remonty i utrzy-
manie sieci mobilizuje wszystkie podmioty drogownictwa do
koncentracji swoich dziatan na zwigkszenie trwalosci nawierzchni
z warstwami wykonywanymi z mieszanek mineralno-asfaltowych.
Prostym i sprawdzonym rozwigzaniem sg nawierzchnie jedno-
warstwowe (JENA).

Technologia nawierzchni jednowarstwowych oparta jest wedlug
sprawdzonej koncepcji mieszanki mineralno-asfaltowej zwang

nawierzchnia w jednej warstwie

SMA czyli bardzo silny szkielet mineralny z odpowiedniego
rodzaju grysow i wypelnienie przestrzeni miedzy grubymi ziar-
nami mastyksem asfaltowym. Nawierzchnie SMA JENA cha-
rakteryzuje si¢ bardzo wysokimi parametrami no$nymi i duza
odpornoécia na dzialania wody i mrozu. Nie wymagaja dodat-
kowych dzialan przy projektowaniu, produkcji i wbudowywa-
niu. Wbudowywana w jednej warstwie mieszanka (4-10 cm)
zastepuje dwie tradycyjne warstwy wigzaca i $cieralna a czesto
réwniez trzecig profilowa.

Jednym z przykladéw zastosowania innowacyjnego rozwigza-
nia jest inwestycja z 2009 roku w m. Krynica Morska gdzie
zmodernizowana zostata ul. Korczaka prowadzgca do nadmor-

nawierzchnia po 7 latach ekspoloatacji

skiej plazy. Wybér technologii mial zapobiega¢ powstawaniu
na nawierzchni odciskéw w wyniku obcigzenia nawierzchni
podczas wysokich temperatur powietrza. W takiej temperaturze
standardowe nawierzchnie tracg swoja odpornoé¢ na deformacje
plastyczne czyli powstaja koleiny lub odciski od parkowanych
samochodéw. Ulozona zostala nawierzchnia w jednej warstwie
o grubosci 6 cm.

Po 7 latach eksploatacji nawierzchni nie zaobserwowano zadnych
deformacji, wykruszen czy ubytkéw, nawierzchnia wyglada tak,
jakby byta $wiezo wykonana.

Dodatkowym plusem jest odporno$¢ na starzenie si¢ nawierzch-
ni w wyniku oddzialywania czynnikow atmosferycznych.

Po kilku latach doswiadczen i wbudowania setek kilometréw na-
wierzchni w jednej warstwie z cala pewnoécig mozna stwierdzi¢,
ze SMA JENA okazala si¢ idealng koncepcja nawierzchni dla drég
samorzadowych, placow przetadunkowych, postojowych czy ma-
newrowych. Mozna budowac¢ trwate nawierzchnie nie generujac
zwigkszenia kosztow budowy w poréwnaniu do tradycyjnych na-
wierzchni z betonu asfaltowego. W dluzszej perspektywie tech-
nologia daje ogromne oszczednoéci, zaréwno z punktu widzenia
Inwestora jak tez koncowego uzytkownika drogi. Oznacza to kil-
kunastoletnie ,niezagladanie pod te same adresy” i przeniesienie
aktywno$ci na kolejne odcinki, ale przede wszystkim bezpieczen-
stwo uzytkownikow.

Dodatkowy wazny wymiar to ekologia — tworcy SMA JENA do-
puszczaja znaczny (20%) udzial tzw. destruktu, czyli sfrezowanej
i zgranulowanej starej nawierzchni.

Proces produkcji i wbudowywania zajmuje tylko JEDEN dzien
roboczy - w maksymalnie 10 godzin zniszczona droga zamienia
sie w rowna, cichg, bezpieczna i latwg w utrzymaniu nawierzchnie.
W nawierzchni SMA JENA zambknieta zostala pomystowos¢ i kre-
atywno$¢ najlepszych inzynieréw i technologéw z Niemiec i z
Polski; jest szansa, ze dzigki tej innowacji uporamy sie z jednym
z najbardziej palacych problemdéw naszych samorzadow...
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