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Innowacja zamknieta w nawierzchni

Podsumowanie cyklu artykuléw o nawierzchniach jednowarstwowych
SMA 16 JENA skierowanych do administracji drég lokalnych. Opinie ekspertéw.

Idee, ktére przyswiecaly koncepcji tworzenia mieszanki SMA 16 JENA?
Po pierwsze trwato$¢ mieszanki ( mechaniczna i starzeniowa) po drugie
przyspieszenie czasu remontu po trzecie to ekonomia.

Zwigkszenie trwalo$ci starzeniowej mieszanek bitumicznych to pogrubienie
otoczki asfaltowej na ziarnach kruszywa. Procesy starzeniowe postepuja od
»gornych” powierzchni w glab warstwy. Zwigkszenie parametréw mecha-
nicznych materialéw lepko plastycznych to manipulacja spojnoscia oraz
katem tarcia wewnetrznego. Zastosowanie w mieszance SMA 16 ok. 50%
frakcji powyzej 8mm, czyli bardzo duzo grubych kruszyw famanych podno-
si w znaczacy sposob kat tarcia wewnetrznego, co zwieksza w konsekwencji
parametry mechaniczne mieszanki. Zastosowanie ok. 50% grubych gryséw
(w szczegolnosci frakcji 11/16) oznacza tansze kruszywa.

Reasumujac - nawierzchnie wykonane z mieszanek SMA 16 JENA, daja
duza trwato$¢ mechaniczng i starzeniowg , nie sg drozsze, a czesto sporo tansze od rozwigzan tradycyjnych.
Wedlug ostatnich badan mieszanki tego typu moga by¢ zastosowane dla kazdej kategorii obcigzenia ruchem
od KR1 do KR7.

inz. Ireneusz Strugata - PPU TUGA

W ostatnich kilku latach pojawito sie w Polsce kilka nowych, interesujacych
koncepcji dotyczacych nawierzchni asfaltowych. Sposrdd nich, technologia
jednowarstwowej nawierzchni SMA 16 JENA nalezy do najszybciej rozwi-
jajacych sie i, co jest szczegolnie warte podkreslenia, najpowszechniej stoso-
wanych. Oznacza to, ze zaréwno idea tej mieszanki, jak i jej zalety w sposob
wyjatkowo trafny odpowiadaja potrzebom administracji drogowej. O ile
medialnie cala Polska zyje budowgq autostrad, to nasz dzien powszedni
jest bardziej prozaiczny - znakomita wiekszos¢ Polakow jezdzi drogami
samorzadowymi. I to w szczeg6lnosci dla tej kategorii drég dedykowana jest
technologia SMA JENA, bedac bardzo ciekawg propozycja do zastosowania
w utrzymaniu i podnoszeniu standardéw jako$ciowych sieci drogowe;.
A jedli rozejrzymy sie wokol, to zobaczymy, ze jest co naprawiac. Teraz mo-
zemy takze powiedzie¢, ze wiadomo jak — dzieki technologii SMA 16 JENA.

dr inz. Krzysztof Blazejowski (wspolautor ksigzki
»SMA 16 JENA. Poradnik™)

Ciagle dazenie do wykonywania, za rozsadna cene, nawierzchni drogowych
o wysokich parametrach techniczno-uzytkowych i mozliwie najdtuzszej
ich trwaloéci, powinno by¢ mottem przewodnim wszystkich zarzadcow
drég publicznych. Tylko w ten sposéb mozna zaspokoi¢ rosnace potrzeby
uzytkownikéw droég. Drogi samorzadowe, ktore stanowia 95% dlugosci
drég publicznych w Polsce, od kilkudziesieciu lat s3 niedoinwestowane.
Stan techniczny tych drog jest niedostateczny i nie zaspakaja potrzeb ich
uzytkownikéw. Aby zahamowa¢ powiekszajaca sie degradacje nawierzchni
drég samorzadowych w Polsce potrzebne s3 nie tylko wigksze naklady
finansowe na remonty i utrzymanie nawierzchni, ale konieczne jest po-
wszechne wdrozenie nowych rozwigzan technologicznych, zapewniajacych
kilkukrotnie wieksza trwalo$¢ nawierzchni, niz stosowane dotychczas.
Chodezi tu o takie rozwigzania, ktére nie wymagaja wigkszych naktadow
niz na rozwigzania tradycyjne, a zapewniaja zdecydowanie wieksza trwatos¢ oraz dobre wlasciwosci tech-
niczno-uzytkowe. Takim innowacyjnym rozwigzaniem, sprawdzonym juz w Polsce na kilkuset kilometrach
drég samorzgdowych w Polsce, jest bez watpienia technologia jednowarstwowych nawierzchni z mieszanek
mastyksowo-grysowych SMA 16 JENA.

inz. Konrad Jablonski

Stan techniczny sieci drég lokalnych okresla sie jako zty, co wynika z nie-
dostatecznego poziomu finansowania. Z tego powodu zarzady drdg potrze-
buja technologii napraw gdzie poniesione koszty w stosunku do efektow
naprawy, beda miarg trwaloéci wykonanej naprawy nawierzchni. Te po-
trzeby spelnia technologia JENA, ukladana w jednej warstwie o grubosci
od 4cm do 10cm, czyli rezygnujemy z wykonywania warstwy wyréwnaw-
czej, wiazacej oraz skropienia miedzy warstwami. Zwiekszona odpornos¢
na koleinowanie, zwiekszona trwato$¢ zmeczeniowa nawierzchni, wyzsze
wlasciwosci przeciwposlizgowe (poprawa bezpieczenstwa ruchuy), to gtéwne
zalety tej nawierzchni. To co ja tez wyrdznia to szybkie remonty starych
nawierzchni oraz niski koszt wykonania po wzgledem zuzycia surowcéw
i energii. Zastosowanie w mieszance duzej ilosci grubego kruszywa, ktére
kumuluje ciepto pozwala obnizy¢ temperatury produkcyjne do ok. 30°C,
a to ma znaczgcy wplyw na redukcje emisji CO2. Zalety te doceniajg uzytkownicy i zarzadcy drog, gdzie
ocena podstawowych wskaznikéw ekonomicznych determinuje wybor technologii remontu czy budo-
wy nawierzchni.

inz. Michat Lysiak

W Zarzadzie Drog Powiatowych w Braniewie od kilku lat stosujemy do
napraw nawierzchni bitumicznych rézne technologie. Jedna z nich jest
wykonanie nowych warstw $cieralnych z mieszanek SMA 16 JENA. Dzigki
tej metodzie mozliwe byto przeprowadzenie szybkich remontéw na odcin-
kach o najgorszym stanie technicznym. Do takich prac wybrano fragmenty,
gdzie mozliwe bylo jednoczesne uktadanie jednowarstwowo wyrdéwnania
z warstwg $cieralng, na calej szerokosci jezdni. Poréwnujac odcinki na-
wierzchni wykonane w tej technologii z odcinkami, na ktorych ukladano
betony asfaltowe mozna stwierdzi¢ wigkszg trwalo$¢: na nawierzchniach
jednowarstwowych SMA 16 JENA wystepuje mniej spekan po okresach
zimowych oraz s mniej podatne na odksztatcenia pod wplywem duzych
obciazen od ruchu ciezkiego. Dzieki temu Wykonawcy w postepowaniach
przetargowych potrafig zaoferowa¢ dwukrotne wydltuzenie terminu gwa-
rangji na zrealizowane prace.

inz. Wojciech Skiba - dyrektor ZDP Braniewo

Jednowarstwowe nawierzchnie w technologii SMA 16 Jena to niewatpli-
wie ciekawa alternatywna dla tradycyjnych konstrukgji stosowanych na
Polskich drogach zaréwno samorzagdowych jaki i tych administrowanych
przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad.

Mieszanka mastyksowo-grysowa typu SMA o uziarnieniu do 16 mm spra-
wia, ze technologia jest bardzo uniwersalna zaréwno w zakresie kategorii
ruchu (KR 1-4) jak i gruboéci wbudowanej warstwy (4-10 cm) cechuje sie
wysokimi parametrami funkcjonalno-uzytkowycmi.

Mozliwosci stosowania granulatu asfaltowego, oraz wbudowanie jednej, za-
miast dwoch lub trzech warstw nawierzchni to w mojej ocenie najistotniejsze
argumenty przemawiajgce za stosowaniem tej technologii. Sprawiaja, Ze jest
konkurencyjna cenowo w poréwnaniu do tradycyjnych rozwigzan, a co istot-
niejsze eliminuje problem szczelno$¢ miedzywarstwej, realnie zwigkszajac
trwalo$¢ wykonanej nawierzchni, jednoczesnie skracajac czas jej wykonania.

inz. Karol Galgzka - BUDIMEX S.A.

Mieszanki typu SMA16JENA s stosowane na kontraktach realizowanych
przez Skanska od 2014 roku. Zrealizowali$my wiele projektéw zaréwno dla
inwestorow samorzadowych, jak i prywatnych.

Do projektowania i produkcji Skanska stosuje kruszywa o réznym po-
chodzeniu, jak np. bazalt, amfibolit, granodioryt, melafir czy dolomit.
Technologia ta nie ogranicza wiec materiatéw do zastosowania,

co wiecej wychodzi naprzeciw oczekiwaniom zaréwno wykonawcéw, jak
réwniez inwestoréw. Ponadto SMA16JENA moze by¢ produkowana z do-
datkiem granulatu asfaltowego, co umozliwia prowadzenie

racjonalnej i zgodnej z warunkami $rodowiskowymi gospodarki odpadami
na placach produkcyjnych. Takie podejscie do komponowania skladu
mieszanki mineralno-asfaltowej, poprzez zastosowanie kruszyw
lokalnych w danej lokalizacji oraz materialéw pochodzacych z recyklingu,
wpisuje si¢ w strategie zréwnowazonej gospodarki materialowej stosowana w Skanska.

Skanska jest firmg otwarta na nowe technologie, szczegélnie gdy sa one przyjazne srodowisku, poprawiaja
bezpieczenstwo robot i upraszczaja proces budowy i remontu drég. Mieszanka SMA16JENA jest taka
technologia.

Czekamy na kolejnych inwestoréw, dla ktérych bedziemy mogli uklada¢ kolejne kilometry nawierzchni
w technologii jednowarstwowej.
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inz. Przemyslaw Zalewski - SKANSKA S.A.
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Nawierzchnia Jednowarstwowa

Szybko! Tanio! Skutecznie! Tak powinny wyglada¢ naprawy drog o niz-
szej kategorii ruchu. Drogi najmniej obcigzone, czasem po prostu za-
pomniane lub przesuwane na dét listy w kolejce wykonania remontu sa
zdegradowane najbardziej. Sytuacja czesto moglaby by¢ inna stosujac
szybkie naprawy poprzez zastosowanie technologii nawierzchni jedno-
warstwowej.

Nawierzchnie jednowarstwowe znajduja zastosowanie tam, gdzie czas
wykonania ma by¢ najszybszy, tam, gdzie fundusze na naprawy i re-
monty s3 ograniczone oraz tam, gdzie duza role odgrywa stosowanie
materialéw regionalnych oraz pochodzacych z recyklingu. Mieszanka
mineralno-asfaltowa przeznaczona do nawierzchni jednowarstwo-
wych taczy w sobie cechy warstwy podbudowy oraz warstwy $cieralne;.
Jest w stanie przenosi¢ wigksze obcigzenia niz standardowe mma przeznaczone do niskich kategorii
ruchu, nie wymaga frezowania korekcyjnego zapewnia wysoka odpornos¢ na dziatanie czynnikow at-
mosferycznych. Technologia ta nie wymaga korzystania ze specjalnych maszyn oraz jest fatwa w uzyciu.
»Dobrze zaprojektowana nawierzchnia jednowarstwowa wspolpracuje z wykonawcg”!

dr inz. Igor Ruttmar - TPA sp. Zo.o.




