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Innowacja zamknieta w nawierzchni

Drogi samorzadowe to ogromne wyzwanie nie tylko dla technolo-
gow — wiazace sie z konieczno$cig opracowania trwalej, bezpiecznej
nawierzchni, ale tez dla zarzadéw - w zwiazku z pozyskiwaniem
$rodkéw na budowe, modernizacje czy remonty drég.

Niedobdr srodkéw i stosowanie przestarzalych technologii po-
woduje szybka degradacje nawierzchni. W wielu krajach, nie tylko
w Polsce, ogromnym wyzwaniem jest wskazanie optymalnej tech-
nologii, ktéra oferowac bedzie korzystny stosunek efektéw do kosz-
tow, a wiec zapewni odpowiednig trwalo$¢ za rozsadne pienigdze.

Takim prostym, a zarazem sprawdzonym na polskich drogach
lokalnych rozwigzaniem, jest technologia nawierzchni ukfada-
nej w jednej warstwie SMA JENA Technologia ta opiera sie na
sprawdzonej koncepcji mieszanki mineralno-asfaltowej wg ma-
styksu grysowego zwana SMA, ktora polega na stworzeniu bardzo
silnego szkieletu mineralnego z odpowiedniego rodzaju gryséw
i wypelnieniu przestrzeni miedzy grubymi ziarnami mastyksem

asfaltowym, przez co uzyskujemy nawierzchnie bardzo trwala
w poréwnaniu do tradycyjnych technologii.

W latach 2010-2016 wykonano w Polsce ponad 390 km drég,
na ktorych ulozono jednowarstwowe naktadki . Przyktadem takiej
inwestycji byta zrealizowana przez firme Skanska w Tarnowie
przebudowa odcinka ul. Sniadeckiego. Inwestycja miata na celu
poprawe stanu istniejacej nawierzchni z plyt betonowych na te-
renie funkcjonowania wielu zakladéw przemystowych. Istotnym
elementem z punktu widzenia uzytkownika ruchu bylo maksy-
malne skrocenie czasu wykonania nawierzchni, aby zapewni¢
mozliwo$¢ dojazdu do dzialajacych w sasiedztwie podmiotéw
gospodarczych. W pierwszej kolejnosci Skanska wykonala tzw.
warstwe posrednia, przeciwspekaniowa z kruszywa lamanego,
a nastepnie ulozyla warstwe o grubosci 8 cm z mieszanki mine-
ralno-asfaltowej typu SMA JENA.
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Dzigki wysokim parametrom odpornosci na koleinowanie
mieszanka SMA JENA bardzo dobrze sprawdza sie w nawierzch-
ni obciazonej ruchem pojazdéw cigzarowych i stanowi istotne
wzmocnienie konstrukeji nawierzchni. W ocenie wykonawcy
robot, firmy Skanska S.A., stosowanie mieszanek SMA16JENA
zamiast dwdch tradycyjnych warstw asfaltowych wptywa réwniez
na poprawe bezpieczenstwa robdt oraz ogranicza oddziatywanie
robét drogowych na srodowisko naturalne. Skrécenie czasu ukla-
dania warstw nawierzchni to krotszy okres funkcjonowania
tymczasowej organizacji ruchu, a w efekcie - skrécenie okre-
su utrudnien na drodze. Ponadto mniejsza ilos¢ godzin pracy
sprzetu przeklada si¢ na wymiar ekologiczny realizacji inwestycji
w postaci zredukowanej ilosci emisji spalin i dwutlenku wegla
emitowanego przez sprzet drogowy. Ma to istotne znaczenie pod-
czas prowadzenia rob6t na terenach zurbanizowanych.

SMA JENA okazala si¢ idealng koncepcja na nawierzchnie
drog samorzadowych, placow przeladunkowych, postojowych
czy manewrowych. Pozwala na prosta, tanig i wyjatkowo trwala
modernizacj¢ nawet bardzo zniszczonych drég (spekane, skole-
inowane, dziurawe, brukowe a takze betonowe). Twércy SMA
JENA dopuszczajg znaczny (20%) udzial tzw. destruktu, czyli
sfrezowanej i zmielonej starej nawierzchni Proces produkcji
i wbudowywania zajmuje tylko JEDEN dzien roboczy. Po 10
godzinach zniszczona droga zamienia si¢ w réwna, cicha i latwa
w utrzymaniu nawierzchnie. Uzytkownicy drég otrzymuja bez-
pieczna nawierzchnie a inwestorzy spokoj na kolejne dtugie lata.

W nawierzchni SMA JENA zamknieta zostala pomystowos¢
i kreatywno$¢ najlepszych inzynieréw i technologéw z Niemiec
iz Polski; jest szansa, ze dzieki tej innowacji uporamy sie z jed-
nym z najbardziej palacych probleméw naszych samorzadow...
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